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Remissvar Oversiktsplan 2015

Uppsala cykelférening stodjer varmt idéerna om en hallbar stad i mansklig skala, om sma kvarter
och ett finmaskigt nat for gaende och cykel, mindre barriareffekter, fortatning som inte gar ut 6ver
naturomraden eller spontanidrott, om barnperspektiv, narhetsprincip, blandad markanvéandning,
levande markplan, god luft, bullerfrihet och aktiva resor.

Vi skulle (precis som i innerstadsstrategin) garna se en tydligare formulering om att cykeltrafik ar
ett stadsbarande trafikslag i Uppsala - faktiskt det trafikslag for resor dver kilometern som vi kan
bygga den héllbara staden pa (tillsammans med kollektivtrafik).

Vi uppskattar att foreslagna atgarder inte riktigt racker for att nd de ambitiésa och goda malen.

Vi tror & andra sidan att cykeltrafiken har betydligt stérre majligheter an vad planen tar vara pa, och
att ta vara pa de mojligheterna i en omstallning till cykel ar det effektivaste och mest realistiska
sattet sattet att na planens ambitidsa mal om klimat och stadsmiljo.

For detta behdvs ett konkret mal om betydligt hogre andel cykeltrafik — och att vi vagar ta vara
pa mojligheten att stalla om fran bilsystem till en stad dar cykel det sjalvklara valet.

Mal for Uppsala

Om malen “lokalt klimatneutralt 2030” - “globalt positivt 2050” innebér 0 ton fossilt CO./person till
2030 ar det riktigt bra. Det malet kraver en kraftig omstalining av bade trafik och Gvriga system,
och goda delmal for att kunna né dit och folja upp resultatet.

Generellt skulle 6nskas fler kvantitativa mal, och delmal for att realistiskt kunna nd dit till malen.

Trafiksystemet

Malen om saker och resurseffektiv trafik ar bra. Vi vill pAminna om att "likvardiga villkor” innebar
inte att att alla fardmedel ska tillatas pa samma satt — framfor allt biltrafik har ju egenskapen att latt
tranga ut vanliga trafikanter pa cykel eller till fots.

Vi stddjer malen om att “Miljon i Uppsala framjar alla manniskors hélsa och séakerhet”. Vi ser garna
att aktiv transport blir den sjalvklara utgangspunkten for Uppsalabors resor.

Overgang till eldrivna fordon (under teknisk forsorjning) : Se till att inkludera lastcyklar (bade
elcyklar och vanliga). Over 50% av transporter i stadsmiljo kan géras med (last)cykel.

Planen lyfter val fragan om sékerhet for barn och kansliga grupper — en anledning att satsa pa
fardmedel tillgangliga for alla, och utan biltrafikens krockvald. Aven malen om ett transportnat som
ger fa barriarer talar tydligt for cykel.



"Uppsala ar en cykelvanlig kommun déar det gar snabbt och tryggt att cykla” ar bra, men vi kan och
behdver héja ambitionen till (exempelvis) "Uppsala ar en kommun dér cykel &r det naturliga valet
for en stor del av resorna” - och att stalla om trafiksystemet till cykel. Av flera skal i kapitel "Mal”.

Miljomal
Det &r bra att Arike Fyris unika karaktér lyfts fram, och en bra ambition med begransat byggande
pa jordbruksmark, liksom (mycket bra att det &r med) undvika skadlig paverkan utanfor kommunen.

Malen om minskat buller och battre luft &r bra, och talar klart for omstallning till cykel.

Hallbarhetsbedomningen menar att “kraftig minskning av transportsystemets klimatpaverkan
kan bara astadkommas av en kombination av kraftfulla styrmedel”. Det ar vart att komma ihag.

Plats och bebyggelse

Det ar bra att kommunen vill prioritera atgarder for att minska kostnad och markatgang for
byggande. En avskaffad parkeringsnorm for bil (férutom RH-parkering) gor det mgjligt att bygga
billigare och fér modernare séatt att resa och aga / inte &ga fordon. Den kan i stéllet ersattas med
norm for cykelparkering inomhus / sékert under tak for bade bostader och pa arbetsplatser.

Uppsala till for alla: Kvinnor reser mer med cykel och kollektivt &n man. Aven barn och ungdomar
kan anvanda cykel, liksom (ev med trehjuling eller el) aldre. Cykel kraver inte korkort, ar betydligt
billigare an bil och totalt mycket mer mer tillganglig fér alla Uppsalabor.

Lokala platsidentiteter, social interaktion och motesplatser: Cykel &r ett fardmedel som gynnar
social interaktion och levande lokala miljoer, sarskilt jamfort med bil. Bade genom interaktion
mellan personer som inte har en "bilbur” kring sig, och genom att cykel gynnar lokala
stadsdelscentrum. Vi delar ocksa idén om narhetsprincipen for handel, idrott osv.

“Offentliga miljoer &r inkluderande, tillgangliga och valkomnande” &r ett bra méal. Aven dar hjalper
omstallning av biltrafiken till cykel — mycket mindre barriarer, risk for trafikvald eller stérningar.

God cykelinfrastruktur kan goéra det lattare ta sig fram med mobilitetshjalpmedel.

Cykeln har mgjligheter

Som synes skulle en omstallning till cykel gynna i stort sett alla mal i planen. Cykeltrafiken har
tacksamt nog betydligt storre mojligheter an vad planen (vad vi ser) tar vara pa.

Med elcykel, lastcyklar och andra moderna fordon 6kar méjligheterna ytterligare. Bade i fraga om
vilka arenden som gar att gora (aven inkdpsresor, transport av barn och varutransporter upp till
100-200 kg gar bra med cykel), i vilka situationer det gar att cykla (elcyklar gor resor majliga utan
att bli svettig, och vikcyklar kan kombineras med kollektivtrafik), och vem som kan cykla. Elcyklar
gor att fler aldre kan cykla, och att man kan cykla aven da kraften i benen &r tillfalligt &r svag.

Elcyklar 6kar ocksa rackvidden pa cykel betydligt, liksom évriga moderna snabba cyklar. Vad som
anses vara “cykelavstand” i planen kan darfor 6kas till minst 5 km, for pendlingsresor minst 10 km.

Cykelinvesteringar ar dessutom generellt de mest Il6nsamma av alla infrastrukturinvesteringar.



Kort sagt: Cykel har mgjlighet att erbjuda ett trafiksystem som bekvamt |I6ser de flesta
transportbehov upp till 100 kg i tatorten, och som inget annat klarar planens stads- och miljomal.

Det finns flera stader i Europa som har 6ver 50% andel cykeltrafik eller siktar dit. Kbpenhamn (trots
att det ar en storstad) siktar darat, och Groningen — en stad i Nederlanderna mycket jamférbar med
Uppsala i storlek och karaktar — har ca 65% andel cykeltrafik redan idag.

Darfor anser vi att det ar full rimligt, och mycket viktigt att planen satter ett mal om andel
cykeltrafik i Uppsala tatort till 50% av antalet resor. Detta ar nog vart viktigaste medskick.

Strukturbilder och planbeskrivning

Tatorten

Vilken strukturbild man an valjer ska de utformas sa cykel ar det sjalvklara valet for de flesta
resor, vid behov tillsammans med kollektivtrafik. Bil ska bara behtva anvandas for ovanliga
rérelser och de flesta Uppsalabor i tatorterna ska inte kdnna behov att specifikt &ga bil. Det ar
viktigt da att vaga valja struktur och utformning sa att det faktiskt blir sa.

Uppsala tatort ska inte expandera utat, men vi stodjer ambitionen med flera stadsdelsnoder som
lokala karnor inom tatbebyggt omrade. Till exempel Gottsunda, Vastertorg, Heidenstams torg.

Det ar viktigt (som i planen) att karnor bestar av bade bostader, arbetsplatser och handel, att de
har god kollektivtrafikanslutning och att det sitter ihop pa ett cykelvanligt satt med ovriga staden.

Granby, Nyby och Stenhagen har ocksa mojlighet att utvecklas som goda lokala karnor, men det
viktigt att det sker pa ett satt som minskar externhandelskaraktaren och biltrafiken.

Vi onskar att bilcentrerade lagen som omradena vid nya E4 inte utvecklas for annat &n stérande
verksamhet - dvs ingen bilberoende externhandel eller placering av arbetsplatser i bilberoende
lagen om de kan lokaliseras cykel- och kollektivtrafikvanligare.

"Cykelzonen” ar det primara omradet sarskilt fram till 2030. Det kan gott utokas till 5 km som sagt.

Stadsvaven
Ambitionen om att minska biltrafiken &r god. Det ar viktigt att biltrafiken minskar markbart aven i

absoluta tal. Med omstallning till cykel blir det gott om kapacitet for de bilresor som anda behovs.

Cykelnétet i staden kan utvecklas betydligt med riktiga snabbcykelvagar (ambitionen med de som
byggs nu &r god, men de kan behéva en del forbattringar) och vid behov supercykelvagar.
Huvudnatet utanfor innerstaden utformas separat fran biltrafik och gdende, gent, tryggt, med
prioritet mot korsande biltrafik, h6g teknisk standard, geometri som passar snabbcykling men
ocksa utformning som gar bra ihop med familjecykling.

Ett sddant nat gor cykel till ett latt val. Uppsala cykelférening ar garna med och ger synpunkter pa
férdjupning om hur Uppsalas cykelnat ska byggas.



Sarskilda platser och forbindelser

Bebyggelse langs Malaren: Det finns generellt stor risk bli mycket bilberoende, intrang i kéanslig
naturmark. Rekommenderas inte. Dock &ar det positivt med ny cykelled langs Ekolns strand till
Uppsala-Nas och i forlangningen Hammarskog.

Ultunastraket: Viktigt att bevara Arike Fyris — "bostéder i park” blir inte offentligt och att bygga
bostéder hela vagen ner mot an &r inte férenligt med att bevara Arike Fyris.

Bro Ultuna-Savja: Platsen ar “mycket kansligt omrade med hoga kultur- och naturvarden”. Vi staller
oss hogst tveksamma om en lank for konventionell kollektivtrafik kan minimera intranget, och
bevara Arike Fyris. Det finns dessutom risk att den utvecklas till en biltrafiklank. Darfor ska lanken
inte byggas som tung lank. En val utformad cykelbro gar dock bra och kan gynna cykeltrafiken.

Stationslage i Bergsbrunna kan vara intressant for pendling till Stockholm, men ny bebyggelse kan
riskera bli tamligen bilberoende. Om inte kraftfulla atgarder vidtas for att undvika detta (som att
nya omraden blir bilfria) kan vi inte tillstyrka en stadsnod i Savja. Daremot utvecklad service.

For Séavja ar daremot en snabbcykelvag in till staden énskvard — och om det &r mojligt med héansyn
till naturvarden en ny cykelforbindelse Savja-Ovre Foret-Vindbron-Pollacksbacken och centrum.

Véaglank Bergsbrunna-E4: Okar bilberoendet och bér inte byggas.

V&g 55: Satsningar pa biltrafiken bor undvikas till forman for att spara till en Enkopingsbana. Béttre
cykelbarhet, mer stadsmassig karaktar eller enkla atgarder for hastighetsévervakning kan goras.

Utanfér Uppsala tatort

Kransorter kan vara utmarkta att satsas pa. Vi ser garna att ny bebyggelse koncentreras till orter
med jarnvagsforbindelse - Storvreta, Vattholma, Skyttorp, Vange, Jarlasa och pa sikt kanske
nagon ort langs en kommande Enkopingsforbindelse.

Ovriga kollektivtrafikorter langs vag 282 Gunsta, Funbo och Almunge ska givetvis utvecklas med
mer lokal service. Sarskild hansyn tas sa inte nya bostader bidrar till bilberoende.

Det ar trevligt att restid med cykel redovisas for kransorterna. Restid med elcykel (25 km/h) och
snabbcykelvagar (fa hinder for framkomlighet) far garna visas nagonstans ocksa.

Aven Knivsta och Alsike (om det blir hallplats for pendeltagen) bor tas hansyn till i planeringen -
staden som struktur tar inte nédvandigtvis slut vid kommungransen.

Aven kransorterna kan utformas cykelvanligt, och givetvis ska det finnas snabb- eller
supercykelvagar in till Uppsala. For att satsa pa kransorterna kravs utokad majlighet att ta med
cykel pa kollektivtrafiken och forstklassig cykelparkering vid alla stationer.

Det &r positivt att lankar till Fjallnora, Hammarskog och kransorter inom 20 km finns med. Aven en
god forbindelse med Knivsta ska finnas med.

Vi ser pa lite langre sikt (till 2030) att hela kommunen (och lanet) sjalvklart ska ga att ta sig fram i
med cykel pa bra bilfria vagar i enlighet med nollvision och mal om 6kad cykling mellan stader.
Sarskilt 1ankar till Enkoping, en bra cykelvag langs hela straket Uppsala-Stockholm ar viktiga
liksom forbindelser hela vagen langs vagar mot Osterbybruk, Osthammar, och Sala.
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