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Tiden talar for cykel. Tar vi vara pa de mojligheter cykeln ger, och bygger
snabb, bekvam och séaker infrastruktur kan vi I6sa manga problem med dagens
trafik. En omstallning till cykel ar formodligen det mest effektiva och
realistiska sattet att na alla antagna mal om hallbar och jamstalld trafik.

Cykel ar ett mycket effektivt satt att trafikforsorja en tat europeisk stad som
Uppsala. Cykelsatsningar ar generellt hogst Ionsamma samhallsekonomiskt,
och ett av de basta satten att fa ner tréangsel i vagsystemet. Byter vi bilar till
cyklar far vi mer plats pa vagarna, utan dyra och kontroversiella motorleder.
Om den smidiga cykeln, inte den klumpiga bilen, blir norm skulle vi ocksa
slippa manga trafikljus och de barriarer bilvagar utgor for andra trafikanter.
Vi skulle fa fler bostader och gronytor pa den plats som anvands for kérande
och stillastaende bilar, ock kunna bo battre tack vare mindre buller.

Cykling ar det energieffektivaste sattet att fardas. Klimatprestanda och
livscykelkostnad for cyklar bade med och utan el ar svara att konkurrera med.

Cyklar och liknande latta fordon minskar risken att skada varandra i
trafiken, bade med mindre krockvald och att cyklister vanligen inte ar lika
avskarmade. Cykel ger inte heller nagra storre utslapp fran dackpartiklar, ett
stort problem med biltrafik. Folkhalsoaspekten ar uppenbar, med skonsam
motion pa daglig basis - cyklister lever flera ar langre enligt en dansk studie.

Cykel gynnar ocksa social hallbarhet. Cyklar av olika slag ger rérlighet for
bade barn, unga och aldre, och ar 6verkomliga ekonomiskt for i stort sett alla.
Forbipasserande cyklister, med dgon och 6ron i det fria, ger trygghet i parker
och grannskap. Ett samhalle baserat pa cykel gynnar lokala stadsdelscentrum
och motverkar "urban sprawl” dar staderna vaxer isar fysisk och socialt.

Cykel ar ocksa ett av de snabbaste satten att ta sig fram i stadsmiljo.




Cykel har ibland betraktats som ett fordon (om ens det) som gar i 10-15 km/h,
mest anvant av ungdomar och for séndagsutflykter pa nagra kilometer. Cykeln
kan betydligt mer &n sa. De flesta bilresor i landet ar under 5 km, med en
forare och utan storre packning. De kan latt ersattas med cykel.

Teknikutvecklingen har ocksa gjort att cykel ar ett bra val for fler resor &n
nagonsin: Elcyklar gor att man bara beh6ver anstranga sig nar man sjalv vill.
Det ger mojlighet att veta att cykeln fungerar aven nar man ar trott, for langre
resor och med mera packning. Lastcyklar gor det mojlighet att bade
storhandla och ta med hela familjen - klassisk omraden for bilen tidigare.

Snabba pendlarcyklar och velomobiler gor det majligt att pendla genom hela
staden pa 15-20 minuter, eller till orter flera mil fran centrum. Vill man langre
finns vikcyklar som gar att falla ihop pa nagra sekunder och ta pa taget.

Allt detta gor tillsammans med bra vagar cykeln till en verklig méjlighet och det
effektivaste alternativet for en stor del av resorna aven i svenska stader.

Att cykeln ar ett fordon, anvandbar for "seridésa” resor lika mycket som bil och
kollektivtrafik, ar vart att tanka pa for bade planerare, foretag, medtrafikanter -
och den som kor cykel sjalv.



Stall om Uppsala fill cykel

Vi vill stélla Uppsala till en trafik dar bilen inte dominerar, bade i andelar av
resor och konkret i gaturummet. Vi vill bryta bilnormativiteten bland alla
Uppsalabor, bade resenéarer och beslutsfattare.

Vi vill att cykeltrafiken integreras i planeringen hos bade kommun, féretag och
organisationer, pa samma satt som biltrafiken behandlas idag. Fortfarande
pratas det om "trafikforsorjning” i betydelse biltrafik, och att cykeltrafik
kommer efterat, ofta med gdende som "oskyddade trafikanter”.

Vi vill andra pa detta. Cykel ska vara stadsbarande - det huvudsakliga
fardmedlet som vi utgar fran, ibland tillsammans med gang, sparvag och annan
kollektivtrafik. Efter detta ordnas sen atkomst for biltrafik dar det behovs.

Vi vill ha ett samhalle som inte forutsatter bilinnehav, och dar de flesta
Uppsalabor inte kanner att behov att anvanda bil till vardags eller aga bil.

Bilen som sadan ar anvandbar. Massbilism som huvudsakligt fardmedel i
staden ar orlimligt. Manga atgarder behovs for att vanda trenden dar samhallet
anpassats efter bilen som norm, vilket i sin tur lett till 6kat behov av bil, trots
massbilismens sammantagna nackdelar. Men om vi arbetar hart, och vagar
prioritera hallbara fardmedel i bade gaturum och budget ar det fullt mojligt.

Kommun och region behdver 6ka budgeten for cykel, men minst lika viktigt
ar att statliga medel ocksa gor tyngre cykelinvesteringar mojliga. Cykel star for
ca 10% av resorna i landet, men far bara 1% av anslagen. Mer behovs -
vagnatet for bil ar i stort sett komplett, men natet fér cykel (bade i och mellan
staderna) har mycket kvar att bygga ut.

Uppsala ska vara en tat stad, men med viktiga naturomraden bevarade. Vi
ar mana om narhetsprincipen - att det ska finnas affarer, omraden fér spontan
och organiserad idrott och stadsodling inom nara gang- och cykelavstand.

Vi ar restriktiva till nya exploateringar med hogt bilberoende. Tvartom ar det
viktigt for alla miljomal att biltrafiken minskar i absoluta tal dven om staden
vaxer. For cykeltrafiken anser vi att en malsattning om 50-60% av alla resor
inom kommunen ar fullt rimlig.

Externhandel ar miljofarlig verksamhet och bor provas som sadan. Uppsala
ska inte tillata ytterligare externhandel for konsumentprodukter, och bor arbeta
for att stanga eller gora om befintlig till mindre bilberoende anlaggningar.



Biltrafik p& stadens villkor

I var stadstrafik ar gang, cykel och kollektivtrafik enklast, och bilresor en
mojlighet for de som behdver dem. Sadan trafik ska ske pa stadens villkor.

Fysiskt utrymme behover disponeras om fran bilfiler och gatuparkering for
icke-rorelsehindrade bilister. Bilfria gator, eller vagar enkelriktade for
motortrafik men inte cykel ar ocksa atgarder som kan anvandas oftare.

Vi 6nskar att Uppsala i centrum far en riktig bilfri innerstad med sedvanliga
undantag for fardtjanst, rorelsehindrade och vissa begransade transporter.

For innerstaden ar det, oavsett om bilfri innerstad ar genomfort eller inte,
viktigt att avveckla genomfartstrafik. Den kan hanvisas till befintliga leder.

Vi ar ocksa positiva till trangselavgifter och miljé- och nollutslappszoner dar
avgasbilar inte ar tilldtna och extra héga krav stalls pa dackpartiklar.

Alla lastbilar och bussar i stadsmiljé ska i varje fall vara utformade sa att de
undviker doda vinklar dar medtrafikanter kan skadas.

Vi 6nskar ocksa att km-avgifter inférs och att storleken pa lastbilar generellt
minskar (Sverige har 60 ton, EU 40 ton och USA 36 ton), for att minska slitaget
pa vagarna och flytta tung trafik fran vag till jarnvag.

Hastighetsbegransning ska utga fran nollvisionen, vilket generellt betyder
30 km/h dar cykel och bil delar pa ytor.
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Cykelvdanliga stadsdelar

Nya och renoverade bostadsomraden ska utformas sa att de ar bilfria inom
omradet, med bilparkering och bilpool pa samma avstand som kollektivtrafik.
Det kan mycket val gélla dven villa- och radhusomraden om sadana byggs.

Parkeringsnormen for bil - att varje enhet ldgenhet maste ha ett visst antal
bilparkeringsplatser - ar féraldrad, fordyrar byggandet och bor avskaffas.

Vi vill i stallet se en norm for cykelparkering: alla nya bostader ska ha val
dimensionerad cykelparkering inomhus nara lagenheten, och med mgjlighet att
fa in lastcyklar, barnkarror och trehjuliga cyklar for vuxna.

Vi hoppas ocksa atskilliga av Uppsalas nybyggen kan bli “cykelhus”, dar det
gar att kora lastcykel upp till lagenheten och med gemensam verkstadslokal. Vi
hoppas ocksa lastcyklar att lIana blir en sjalvklarhet i de flesta kvarter.

Barns rorlighet ar ett viktigt argument fér omstallning till cykel. Vi vill att
Uppsala generellt har en trafikmiljo dar barn har lika goda mojligheter att rora
sig som vuxna. | praktiken innebar det att de barn som vill ska kunna ta sig till
kompisar i narheten pa egen hand, till skolan, och fran mellanstadiet aven till
stallen langre bort. Det staller krav pa bade trafiksdkerhet och trygghet.

Vi vill ha en systematisk kvalitetssakring av skolvagar, och att ga och cykla till
skolan blir norm. Organiserad cykling tillsammans till skolan ska uppmuntras.

Ett av de storsta trafiksakerhetsproblemen vid skolor ar skjutsande foraldrar. Vi
vill darfor ha bilfria zoner kring skolor pa ungefar 500 meter.



Cykelnatet

Cykelnatet ar de vagar som ar tillgangliga for cykel - bade cykelvéagar, gang-
och cykelvagar, vanlig vag i blandtrafik och stigar det gar att cykla pa.

Vart mal ar att alla i Uppsala stad och region ska kunna fardas pa cykel aret
runt mellan alla platser pa ett cykelnat som ar sakert, tryggt och utan
namnvarda storningar fran buller eller avgaser. Det ska vara lattorienterat,
av god kvalitet och minst lika framkomligt som motsvarande bilnat.

Cykel ska just vara det snabbaste och bekvamaste valet for de flesta resor.
Manniskor i Groningen och Kopenhamn ar troligen lika lata som Uppsalabor,
men de valjer cykel i hogre grad eftersom goda cykelnat gor cykel naturligt.

Biltrafik ska alltid separeras fran cyklister och gaende om biltrafiken ar tat, eller
om det finns 6nskemal om att koéra bil snabbare an 30 km/h.

Cykeltrafik kommer i manga varianter, bland annat for att cykel ar tillgangligt
for manga grupper av manniskor. En 10-aring som cyklar till skolan ror sig
langsammare, men har stérre behov av bilfri och 6verskadlig trafik 4n en vuxen
som pendlar till arbetet. En turist gillar vackra omvagar. En lastcyklist bryr sig
mer om backar an en motionar. Det viktigt att ta vara pa dessa aspekter sa att
cykelnatet erbjuder bade strikt bilfri trygghet och framkomlighet.




Cykelvagar

Cykelvagar ska vara utformade med samma omsorg som bilvagar utformas
idag, och f& motsvarande prioritering tidigt i planeringsprocessen.

Cykelvagarna i Uppsala behover en generell genomgang. Det finns som i
manga andra stader kvar undermaliga I6sningar fran en tid da cykelvagar
framfor allt byggdes for att fa bort gaende och cyklister fran biltrafiken.

Manga goda losningar finns i Nederlanderna och Danmark, ibland ocksa
andra lander. Vaghallare i lanet ska halla sig & jour med basta praxis fran dessa
lander och inte vara radda for l6sningar som gar langre an GCM-handboken.

Cykelvagar pa huvudnatet ska ha en tydlig utformning och tillracklig bredd
for att gora det mojligt att motas med tva lastcyklar och géra omkérningar.

Att cykla ar socialt. Darfor ar det 6nskvart att sa manga cykelvagar som majligt
ocksa tilldter att cykla tva i bredd pa ett sakert satt.

Gemensamma gang- och cykelbanor ar acceptabla bara dar trafiken ar 1ag. Pa
huvudnatet ar det 6nskvart med battre separering an ett malat streck.

Manga cykelvagar har hinder och tvara svéangar, som minskar framkomligheten
for cykeltrafik i onddan. En cyklist behover anstranga sig mer an en forare av
motorfordon for att komma upp i hastighet igen efter ett stopp. Darfor ar det
extra viktigt pa vagar for cykel att undvika onédiga stopp och omvagar.

Cykelnatets detaljer ska utformas med utférande sa att det férebygger olyckor,
och utan hinder eller stolpar fér nara inpa vagen.



Cykling i blandtrafik

Alla trafiksignaler ska kanna av cyklister i alla vader. Pa huvudleder far det
garna finnas "gron vag” i cykelfart. Vi ser positivt pa att Uppsala har borjat
infor tillbakadragen stopplinje i signalreglerade korsningar.

Det ska ga att svangar héger mot rétt for cykel i vissa korsningar om det
markeras med skylt eller signal. Cykling mot enkelriktat &r bra, men ska ocksa
skyltas - till exempel med "motorfordonstrafik forbjuden” vid infarten.

Viktigare strak for cykeltrafiken i blandtrafik bor utformas som
cykelfartsgator, en gata motsvarande gangfartsgata men for cykel.

Huvudleder och supercykelvagar

Huvudnatet for cykeltrafiken - mellan stadsdelar, och ut till kransorter ska
utgoras av supercykelvagar. En supercykelvag

@ har en geometri som medger 40 km/h med fa undantag,
och en dragning som undviker omvagar

@® har foretrade mot alla korsande vagar, signalprioritering
eller val utformade planskilda korsningar

@ ar separerad fran bilister och alla stérre mangder gaende
o

@ har hogsta kvalitet pa beldggning och belysning aret runt

har tillracklig bredd for att kunna kdra om andra cyklister




Underhall

Alla vadganlaggningar, till exempel cykelfalt, pafarter, och skyltning om
enkelriktad cykelvdg maste fungera ocksa vintertid. Det ar viktigt att det gar
att snordja cykelvag med traktor och att plogvallar inte blockerar pafarterna.

Om cykelfalt i vag anlaggs ar det viktigt att de stadas mycket ofta, for att inte
skrap fran 6vriga kérbanan ska svepas dit.

Cykelvagar far inte anvandas som parkeringsplats eller uppstallningsplats for
arbetsmaskiner, byggbodar eller utemdbler - de ar att betrakta som en trafikfil.

Vid vagarbeten ar det viktigt att marka ut alla hinder tydligt och ordna en god
omledning. Skyltning "cykel ska ledas” b6r undvikas. Vagarbeten ska ocksa dar
maojligt annonseras i god tid och rapporteras till tjanster for cykelvagvisning.




Cykel pd landsbygden

Cykel kan fungera val utanfér ocksa utanfor storstaden. De flesta mindre orter
har en storlek som gor cykel mycket éverkomlig. Har ar det viktigt att cykelnat
och parkering dr av samma hoga kvalitet som vi foreslar fér Uppsala.

Det gar ocksa utmarkt att cykla mellan orterna i Idanet. Med en modern cykel &r
30-40 km/h fullt mojligt, och resor pa 20 km eller mer inget markvardigt.

Trafikverket ansvarar fér vagnatet mellan tatorterna. Cykel ingar i uppdraget,
och det finns ett statligt mal om 6kad cykeltrafik. Trots detta har infrastrukturen
utanfor staden forsummats vad galler god cykelmiljo. Ett sarskilt problem ar
nar vagar byggs om till moétesfria - det blir snabbare och sakrare for bilisterna,
men gOr vagen bade otrevlig och farlig att cykla pa.

Vi vill att Trafikverket tar ansvar fullt ut for vagnatet mellan tatorterna, sa att
samma sak som i staden: Det ska ga att ta sig mellan alla platser i lanet pa
cykel bekvamt, gent, sakert och tryggt satt, utan att stéras av biltrafik.

Skal att satsa pa en god cykelmiljé ar samma som i staden: halsa,
trafiksakerhet, klimat, barns roérlighet och mycket annat. Vi vill ocksa lyfta
tillganglighetsfragan som rattighet: medborgare ska kunna ta sig fram
sakert pa vart gemensamma statliga vagnat aven utan tillgang till bil.

Trafikverkets nollvision innebar strikt taget 30 km/h pa alla vagar som inte har
separat cykelvag. Ett i dagslaget formodligen mer realistiskt alternativ ar att



sanka hastigheten i bebyggda omraden, och separera motortrafik och cykel
med borjan hos de mest trafikerade straken.

Vad galler 2+1-vag ska det alltid finnas alternativ vag eller cykelvag, i
samma projekt och fardig senast som vagen byggs om till motesfri. For 6vriga
vagar dar det inte finns god cykelvag ar det viktigt ocksa att atgarder pa vagen
som till exempel kantracken inte forsamrar miljon for cykeltrafiken.

Om en vag (till exempel storre trafikled) forbjuds for cykeltrafik ska det alltid
finnas ett bra och val skyltat alternativ for cyklister.

Regionalt cykelnat

| Tyskland, Nederlanderna och Danmark tar inte cykelvagen slut vid

stadsgransen. Dar gar det att ta sig fran stad till stad utan att beh6va utsattas
for biltrafik i nagon stérre mangd. Cykelvagarna pa landet anvands for cykling
mellan stédder, men &r ocksa i hég grad bra for hallbart resande pa delstrackor.

Fran resonemangen ovan ar det sjalvklart att Uppsala 1an ocksa ska ha ett
regionalt bilfritt cykelnat. Vart mal ar ett nat som férbinder Uppsala,
Stockholm, Enkdping, Sala, Gavle, Osthammar, Norrtélje och alla andra orter
med varandra. En bra boérjan ar att det snarast ska finnas cykelvag till alla
kransorter inom 2-4 mil, till vanliga utflyktsmal och narmast kring alla orter.

Vanliga regionala cykelvagar bor utformas med god beldaggning och geometri
som tillater minst 40 km/h. Viktigare pendlingsstrak bor utformas som
supercykelvag, prioriterade i korsningar. Vi ser garna sarskilda turistcykelvagar;
de kan ha annan belaggning och lagre dimensionerande hastighet.

Vi ser positivt pa att ta vara pa gamla banvallar (hos oss framst Roslags-
banan, Uppsala-Enkdping och Sala-Géavle) fér cykelvagar. Aven om en del ligger
utanfor storre strak har de god geometri och ar ofta kostnadseffektiva.

Ett satt att bygga cykelvag pa vissa stallen ar ocksa att kombinera kt')rvé_gar
for jord- och skogsbruk med cykelvag till asfalterade brukscykelvagar. Aven
servicevagar vid jarnvag bor kunna anvandas pa detta satt.

Ett sammanhangande cykelnat i hela lanet kostar mindre &n manga redan
gjorda motorvagsprojekt. Vi vill att anslagen okar kraftigt, att cykelvagar blir
egna projekt och att cykelpengar inte forsvinner om andra projekt fordyras.




Cykelturism
Uppsala ska valkomna cyklande turister lika val som bilburna. Vid alla
jarnvagsstationer och infarter (sarskilt de vid turistlederna) ska det finnas

oversiktstavlor och cykelkartor. Vid resecentrum ska det ga att hyra cykel och
fa tips pa fardmal. Alla vanliga turistkartor ska ocksa ha cykelvagar med.

d

Till orter och sevardheter i Uppland ska det finnas skyltning med vagvisning,
fran borjan langs vagar i blandad trafik, och nar det kommer igang langs det
bilfria cykelnatet. Ladngs de mer turistbetonade lederna ar det ocksa bra med
skyltning av sevardheter langs vagen, rastplatser med tak, vattenpafyllining
och - i samarbete med lokala foretag - cykelvanligt boende "Bed and Bike”.

Pendling och tjansteresor

Det ska ga att cykla bra till alla arbetsplatser, och att parkera en cykel sékert.
Storre arbetsplatser ska ocksa ha dusch och méjlighet till ombyte,
vaderskydd och mdjlighet att parkera aven velomobiler och lastcyklar.

Vi uppmuntrar projekt i samarbete med naringsliv och organisationer, som
"Cykla till jobbet”-dagar, pendlartavlingar och att arbetsplatser arbetar med
vaghallare for battre pendlingsmdjligheter. Féretag har mycket att vinna pa att
underlatta for bade cyklande anstallda och besdkare.

Tjanstecyklar bor bli en sjalvklarhet i manga verksamheter, bade for
persontransporter, varutransporter och hantverkarutrustning pa lastcykel.
Vikcyklar + kollektivtrafik kan erséatta tjanstebil i manga fall.

Reseavdraget for arbetsresor gar till stor del till bilresor i storstadsmiljé. Det
ska ersattas med ett fardmedelsneutralt milavdrag eller avskaffas.



Transporter

Transporter av bade varor och for hantverkares utrustning kan goras betydligt i
hogre grad an i dag med lastcykel. Till exempel gar 51% av varutransporterna i
Europa stader gar att stalla om till lastcykel enligt en EU-studie.

Aven manga hantverkare har méjlighet att anvanda lastcykel for arbeten inom
tatorten. | vissa fall gar det kanske ocksa att anvanda kollektivtrafik.

Vi ser ocksa positivt till samordnade leveranser, gods pa sparvag, eldrivna
fordon mellan cykel och lastbil i storlek och att anvanda smart omlastning.

Kommun, region och andra offentliga myndigheter bor vara ett foredome i
fraga om cykelbaserade transporter, tjanstecyklar och pendling.

Privata transporter har stor potential till forbattring. Faktiskt kommer den
storsta miljobelastningen vad galler transporter for manga livsmedel om de
kors hem med bil fran en stormarknad. Har kan stadsplanering for att gynna
lokal handel gora stor skillnad. Alla affarer ska i varje fall valkomna cyklande
kunder pa basta mdjliga satt, inklusive att anpassa drive-in for lastcyklar.
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Parkering

Vid alla malpunkter i staden ska cykelparkeringen vara den narmaste
parkeringen (utom vid platser for rorelsehindrade). Cykel har mojlighet att
komma narmare malpunkter an bil, ndgot som ar vart att ta vara pa i form av
nara cykelparkering, garna i samarbete med affarsidkare.

En successiv 6vergang till sakrare cykelstall som later cyklisten l3sa fast
cykeln med sitt vanliga Ias ar énskvard. Vi vill ha fler cykelparkeringar med tak,
och inomhusparkering lika mycket som for biltrafik.

Anlaggningar for cykelparkering ska ha sadan kapacitet att cyklister kan rakna
med att det finns ledig plats. Kring storre anlaggningar med inomhusparkering
kan det vara vart med skyltning om lediga platser for att minska soktrafik.

Lastcyklar blir allt fler i Uppsala. De tar mindre plats an en bil, men ar ofta
langre an en vanlig cykel. Darfor ska det finnas lastcykelparkering vid alla
storre parkeringar i Uppsala, sarskilt vid platser for handel, idrott och fritid.

Bilparkering bor hanvisas i hog grad till infartsparkeringar och parkeringshus i
den bilfria innerstadens ytterkant. Aven naringslivet kan gynnas av omvandling
av gatuparkeringar fran bil - det ryms 10 ganger fler kunder med cykel.

Parkeringar vid kommersiella anlaggningar bor dar det ar méjligt agas av
kommunen eftersom parkeringspolicy anvands som ett viktigt instrument for
trafikreglering. Sarskilt galler det platser som ar eller riskerar bli externhandel.




Cykel pd tag och buss

Cykel och tag ar ett av de smidigaste och mest miljdvanliga satten att resa
langre strackor. | Finland, Danmark, Tyskland, Nederlanderna och i stort sett
hela 6vriga Europa ar det sjalvklart att kunna ta med cykel pa tag. Ett typiskt
pris ar ungefar 40 kr per dag pa regionaltdg och 100 kr pa fjarrtagen.

Vi vill att det ska finnas god mdjlighet att ta med cykel pa alla tag i Sverige,
helst ocksa med nagra platser i rusningstrafik. Det bor ocksa ga att ta med
lastcyklar, velomobiler och tandemcyklar pa i alla fall vissa avgangar.

Cykelbiljett (i de fall det kostar att ta med cykel) ska kunna kdpas enkelt och pa
samma stallen som vanliga biljetter. Pa alla tag dar cykelplatserna riskerar att
bli fullsatta ar det viktigt att kunna boka platsbiljett at sin cykel.

Det ska ocksa ga att ta med cykel pa alla UL:s regionalbussar aret runt, och
helst ocksa pa langre strackor stadsbuss och sparvagn.

Vi 6nskar ocksa att det finns ett gemensamt system for alla operat6rer dar
det gar att Idgga in reskassa, manadskort och aven boka hyrcyklar. Det ska
ocksa finnas en reseplanerare f6r kombinerade resor med cykel pa tag.

Stationer och hallpatser ska utformas sa det Iatt gar att ta med cykel, upp
till en lastcykel i storlek. Det innebar till exempel rymliga hissar eller ramper till
plattform; i stort sett samma anpassning som for rullstol och barnvagn.



Parkering vid tag och buss

Cykelparkering vid jarnvagsstationer ska vara tillrackligt dimensionerad, val
belagen i forhallande till perronger och cykelvagar, och med god sakerhet. Dar
det inte finns bevakad parkering bor det anlaggas lasbara skap for parkering
av dyrare cyklar. Vid resecentrum vill vi att det snarast anlaggs minst en
cykelstation med bevakad inomhusparkering och uthyrning.

St6ldskyddad parkering med tak eller boxar ska finnas ocksa vid storre
busshallplatser for regionaltrafiken.



Fordonet cykel

Staten har i olika omgangar delat ut "miljébilspremie" for att uppmuntra kép av
miljovanligare bilar. Premien innebar ocksa subvention av bilakning gentemot
till exempel tagbiljetter eller cykel. Manga nya cykeltyper ersatter i praktiken
bil for manga resor - till exempel velomobiler och lastcyklar. Darfor bor cykel
ocksa infattas i bonus-malus och premier.

Projekt kring cykel ska ocksa kunna fa anslag lika mycket som motorfordon och
jarnvag - till exempel elcyklar, velomobiler, infrastruktur och sakerhet.

Cykel kan vara ett utmarkt hjalpmedel vid manga funktionshinder. Vi vill att
lampliga tva- och trehjuliga cyklar med eller utan el ska kunna réknas som
hjalpmedel finansiellt, och att det vid behov finns RH-platser for trehjulig cykel.

Vi vill ocksa andra installningen till cykel som fordon. Vi vill flytta cykel fran
"fritidsredskap” till "fordon”, och hoppas att fler som tycker att en bil for
200.000 kr ar billig, i alla fall inte ska anse att en cykel for 10.000 kr ar dyr.

Cykelservice

Ett cykelkok ar en dppen cykelverkstad, dar manniskor traffas och kan lara sig
ta hand om sin cykel av mer erfarna cyklister. Cykelkdk kan vara en bra vag ini
tekniska sysslor for grupper som ar underrepresenterade, och ett satt att driva
projekt mellan grupper av olika social bakgrund. Uppsala kommun bor stddja
cykelkok i Uppsala, garna flera verksamheter i olika stadsdelar.

Vi ser garna att nagon etablerar en rullande cykelverkstad (formodligen
baserad pa lastcykel). En sadan tjanst loser problemet att det ar svart att cykla
till verkstad med en trasig cykel med service pa plats eller frakt till verkstad.

Vi ser ocksa garna att det finns mojlighet att prova och kopa lastcyklar,
vikcyklar, liggcyklar och andra "ovanliga” cyklar i butik i Uppsala.
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Information och vagvisning

Mobility management och information kan inte ersatta en forstklassig
cykelinfrastruktur, men ar bra for att se till att s manga som mojligt far nytta
av den. Vi ser garna att Uppsala far ett mobilitetskontor som kan hjalpa
privatpersoner och organisationer att styra om till hallbara transporter.

Vi ar glada att Uppsala har cykelskyltning, och ser garna att den utvecklas,
bland annat vad galler cykling pa landsbygden och turistmal.

Vi 6nskar att Uppsala far en digital reseplanerare, och att all relevant data fran
Uppsala kommun och andra vaghallare gors tillgangliga som éppna geodata
som kan anvéandas i till exempel Open Streetmap, ett verktyg manga befintliga
tjanster for planering av cykelresor ar baserade pa.

Cykelundervisning

Barn ska ha mojlighet att lara sig cykla med trafikvett pa skoltid. Cykel bor bli
en naturlig del av undervisningen och kunna anvandas vid lampliga tillfallen for
till exempel studiebesdk. En cykelpool for skolor, inklusive cyklar for elever
med sarskilda behov, kan vara en god idé da.

Ett "cykelkorkort” for mellanstadiebarn som i Nederlanderna kan vara vart
prova. Vi ser ocksa garna fler kurser for att lara sig cykla i vuxen alder.
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Trafiklagstiftning

Det finns ett antal lagar som skulle behova andras for att gora cykel sakrare,
attraktivare och mer fordonsmassigt.

Vi vill att cykelvag juridiskt ska raknas som en sort av vag, pa samma satt
som andra vagar, och att cykelvagar far samma status i planering, statistik,
nationell vagdatabas och majlighet att till exempel kunna expropriera mark.

P& nagra ars sikt ska regeln om att cykelvag har vajningsplikt mot évriga
vagar i korsning avskaffas: star inget annat ska hogerregeln galla.

Generellt ska samma skyltning och regler (till exempel vajningsplikt och
cirkulationsplatser) anvéndas pa cykelvdg som pa 6vriga vagnatet. Detta for en
mer genomtankt cykelmiljo, for att underlatta at personer som kor bade
motorfordon och cykel, och for att det blir enklare for cyklister om samma
regler galler pa cykelvdg som vid cykling i blandtrafik.

Vi vill ocksa att lagen reglerar vilken sida gaende boér anvanda pa kombinerade
gang- och cykelvagar sa det finns ett tydlig svar.



Vdlja sjalv

Cyklister hanvisas enligt lagen till att anvanda cykelvag eller gadng/cykelvag nar
sadan finns bredvid vag. Fér vuxna cyklister kan det vara farligare bade for
cyklisten och gaende att cykla pa parallell GC-védg: manga cykelvagar har
samre fysisk kvalitet an vagen, kors ut pa av bilister som inte ser sig for och
kan ha farliga hinder som aldrig skulle férekomma pa vanlig vag.

Cyklister ska fa valja sjalva om de vill anvanda vag eller parallell cykelvag.
Det minskar konflikter med gaende och gor att vaghallare far stérre incitament
att bygga attraktiva cykelvagar som faktiskt ar attraktiva att cykla pa.

Krav pd férare

Lagen gor ratt i att stalla storre krav ju tyngre och snabbare fordon som
framfors. Att framfora bil ar en forman som kommer med ett ansvar.

Vi vill ha lagkrav om att bilister ska halla minst 1.5 meter avstand vid
omkorning. Vi vill ocksa att korkort lattare ska kunna aterkallas, och att syn,
teori och korkunskaper provas vid fornyelse av korkort.

Vi vill ocksa att lag och rattsvasen ser betydligt hardare pa att anvanda
motorfordon for att hota eller skada andra personer.

Cykel ar lattare an bil och behover inte lika harda krav vad galler utrustning
eller framforande. Men den ar fortfarande ett fordon, och till exempel krav om
att ge tecken, pa fungerande bromsar och icke-blandande belysning ar
relevanta, liksom hastighetsbegrénsning av eldriften pa elcyklar.

Cykelhjalm ar bra for att skydda vid olyckor, men fungerar inte mot olyckor.
Trafiksakerhetsarbete bor i forsta hand ga ut pa att forebygga att olyckor alls
sker. Anvandning av cykelhjalm ska inte regleras i lag, da finns stor risk att
cykeltrafiken minskar - och cykel ar i sig bra for trafiksakerhet och halsa.
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