Synpunkter pa “Handlingsplan for arbetet

med cykeltrafik i Uppsala kommun”
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Definitioner / formalia

* Planen diskuterar ofta ”cykelvagnétet”. Antar att det avser alla vagar som cykel far nyttjas
pa (alt som cykel anses lamplig pa), inte bara natet av cykelvégar (eller gang/cykelvagar).

Generellt
* Planen verkar i hog grad utga fran trafiken pa befintligt nat. En mer visionér plan som utgar
fran transportbehov och ser hur ett huvudnét fér cykel kan dras for att optimera mojligheten
att 16sa dessa behov med cykel vore uppskattat.

* Planen kan generellt vaga foresla mer langtgaende satsningar.

* En 6nskvard princip &r att cyklister ska kunna ta sig mellan alla punkter i kommunen (dvs
att cykelndtet ar komplett) pa ett cykelnat med erforderlig sdkerhet / trygghet (vilket innebér
separat cykelvdag, GC-vég, cykling i 30 km/h blandtrafik etc). Detta ndt ska vara minst lika
gent som bilndtet och i 6vrigt erbjuda likvdrdig framkomlighet och kvalitet.

En princip bor ocksa finnas med om att cykelvédgen (dvs den vdag man far ta med cykel)
alltid ska efterstrdavas vara ndrmare i km (dvs béttre genhetskvot) &n att motsvarande vag for
bil. Det géller bade pa makro- och mikroniva; dvs bade reslangd generellt och utformning av
korsningar etc (just nu innebér cykelvagen ofta betydligt storre omvégar).

Detta bor gélla for all nybyggnation, och som princip att arbeta mot. I vilken ordning / takt
atgarder genomférs beror naturligtvis pa budget och samhéllsekonomisk 16nsamhet.

Prioriterade grupper / dimensionerande fordon

* (Sma)barnfamiljer bor vara med som en malgrupp for prioriterade atgéarder, bland annat for
att det ofta &r vid fordldraskap personer skaffar bil. Om vi kan gora det sjdlvklart att kunna
cykla &ven med barn (i lastcykel, kdrra, tandem etc ...) &r mycket vunnet.

* Planen bor ta storre hansyn till bredare (lastcyklar), langre (tandem, cykel + kérra) och
snabbare cyklar (racer, liggcyklar, velomobiler).

* Planen far garna ta hojd for att breda cyklar kan lagligen fa anvanda parallell vagbana.

Regional cykling

* Resonemang om cykling utanfér tdtort saknas i mycket. Kan det vara lampligt att byta ut
”kommun” mot ”tdtort” och ta resten i separat handlingsplan, ev i samarbete med regionen?

» Diskussion om hur vi ska vdalkomna cykelturister saknas i viss man (ex om
cykelturistlederna och skyltning pa landsbygden). Forslaget om cykelutlaning / uthyrning &r
dock bra. Sadan bor forslagsvis placeras vid resecentrum, till exempel vid cykelgaraget som
borde varit klart vid denna tidpunkt.

Mjuka atgéarder

* Ett mobilitetskontor for systematiskt arbete med cykel + kollektivtrafik vore 6nskvart.



Klassificering av vagtyper

Resonemang om dimensionerande hastighet saknas. Planen bor konkret definiera att
huvudnatet dimensioneras for - férslagsvis - 30 km/h, och ”supercykelvagar” i 40 km/h.

Resonemang om védjningsplikt saknas. Huvudnétet for cykel bor — i konsekvensens namn av
att cykel och bil ar jamstéllda — ha foretrade mot i alla fall bilvdgar som inte utgor
huvudnatet for bil. ”Supercykelvagar” (vilket eg. mer dr en utférandestandard &n funktion i
nétet) ska ha prioritet eller planskildhet dven mot huvudnétet for bil (jamfér motorvag).

De flesta kriterier for ”supercykelvagar” (utom kravet pa planskildhet ovan) i
klassificeringen kan lyftas in pa ”prioriterade strak”. Alt att planen slar fast att Uppsala ska
ha ett ndt av cykelhuvudleder av supercykelvdg-karaktdr mellan stadsdelar.

Klassificeringen bor ha med lampligt genhetsindex och krav pa framkomlighet i mikroskala
(och om mojligt i relevanta fall makroskala) fér huvudnatet.

Atgérder

Maojligheten att gora fler véagar bilfria (for annan trafik dn fardtjanst, leveranser etc) bor tas
tillvara, sarskilt i tranga miljoer. Goda exempel ar innerstader i Tyskland och Nederldanderna.

Planen far garna ta hojd for mojlighten att inrdtta ”cykelfartsvagar”. Det kan vara en 16sning
i centrum om man inte vill gora véagar uttryckligen bilfria (fran allmén biltrafik).

Forslaget om cykelboxar &r bra.

Diskussion om skyltning saknas. Att skyltning ar pa gang redan nu ar dock utmarkt. En
mojlig komplettering &r att skylta just huvudnétet / prioriterade strak pa ett sétt sa att sjdlva
straket framgar tydligare (precis som skyltade vagar). En mojlighet &r ocksa att som i
Nederldnderna skylta ”snabba” respektive “rekreativa” vagval.

Alla korsningar dér cykling kan férekomma ska kdnna av cyklar.

Maojligheten att infora ”gron vag” dr utmarkt, och bor anvédndas lika ofta som “grén vag” pa
bilnétet (dvs inte bara pa ”supercykelvédgar”). Majligheten att 6ka framkomligheten vid
vanstersvdng i korsning far garna studeras mer (ex svangfiler, samtidigt gront i flera ljus).

En systematisk genomgang av korsningar vore valkommet, dar det sdkerstdlls att det finns
en tydlig och enkel vdg att cykla i alla kombinationer av riktning in och riktning ut
(typexempel pa plats som kréaver atgard : Munkgatan / Viéstra agatan).

Forsoket att sitta upp enkelriktat-skyltar pa enkelriktade cykelvagar vid vag ar vart berom.
Cykelfiler / blandtrafik direkt vid gatuparkering ska ha skyddszon mot éppnande bildorrar.

”Sékra skolvagar” bor drivas centralt, systematiskt och med egen budget och mal; inte bara
pa enskild rektors initiativ. Mojligheter till bilfria zoner runt skolor bor tas tillvara.

Saker (lasbar) cykelparkering under tak och att ersitta parkeringsnorm for bil med
cykelparkeringsnorm forutsétter vi kommer i parkeringspolicyn.

Atgérder per strék : Vi dterkommer girna med synpunkter for varje strak.



