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Synpunkter p& Oversiktsplan 2010

Forslaget innehdller manga bra ansatser och principer. Daremot tycker vi att det behdver vara mer
framatsyftande pa ett antal omraden for att ha chans att klara miljomalen, och for en attraktiv stad.

Framfor allt tror vi att cykel har méjlighet att ta hand om mycket mer av trafikarbetet, och att det
narmast ar nodvdndigt att utnyttja den mojligheten om vi ska klara klimat- och miljomalen; likasa
for att trafikférsorja en europeisk stad som Uppsala och klara trdngselproblem. Okad cykeltrafik ger
dessutom en mer socialt interaktiv stadsmiljo, béttre folkhélsa.

Vi noterar ocksa att det saknas resonemang om Peak Oil. Biobrénslen racker inte att driva en
biltrafik i dagens omfattning, och den kommande bristen pa billiga fossilbranslen jamfort med 6kad
efterfrdgan borde vara uppenbar for de flesta. Planen innehéller ndgra forlegade bilprojekt som inte
behdvs, utan tvartom stor stadsmiljon och hindrar utvecklingen mot héllbarare sétt att fardas.

Illustration 1: Stmié i Groningen,
Nederlanderna, en stad med 67% cyklandel

Cykel har méjligheter

Uppsala &r en stad av europeisk tét karaktar, och ska utvecklas i den riktningen. De flesta resor ar pa
korta avstand och sker med ringa packning. Fortfarande gors manga av dessa resor med bil, men gar
i de flesta fall utmarkt att ersdtta med cykel bara viljan finns hos politiker och medborgare.

Vi tror att cykeltrafiken inom Uppsala tatort kan och bor narapa fordubblas (fran 29% till 50%
andel eller mer, med andel gangtrafik kvar pa ungeféar 17%) och framfor allt ersétta bilresor.

Anledningarna dr manga och ofta uppenbara; framfor allt att cykel och kollektivtrafik d&r mycket
mer effektiva sétt att trafikforsorja en tdt och levade stad. Effektiviteten dr bade utrymmesmadssig,
ekonomisk och energiméassig, men cykel och kollektivtrafik innebar ocksa mindre storningar for
andra trafikanter och det stadsliv man vill trafikforsorja (bade i fraga om barriareffekter och
trangsel, men naturligtvis ocksa buller, luft och andra klassiska miljofragor).

Cykel &r dessutom mycket mer socialt dn bil; cyklister har béttre kontakt med omgivningen, cykel
ar mer tillgédngligt for savél unga som dldre, och stéller betydligt mindre ekonomiska krav.



Ett nyttofordon pd& allvar
Nya cykelfordon ger ytterligare mangsidighet:

Elcyklar gor det lattare att cykla for dldre och ger
cyklister i alla dldrar extra kraft om man &r otrdnad eller
kéanner sig trott. De hjélper ocksa till att utoka cykelns
effektiva rackvidd for pendlare.

Lastcyklar har gjort livet ldttare for manga fordldrar och
kan helt eller delvis ersédtta bil som “familjefordon”.

Ett klassisk misstag bland planerare har varit att anta att
cykel ar nagot som fardas i 15 km/h och med rackvidd pa
maximalt 3 eller kanske 5 km. Nutida cyklar kan
framforas i minst 25 km/h (med bra vind eller en rimligt eSS o< PR e
tranad cyklist 30-40 km/h), och pendling p& 1-2 mil ar ~ //lustration 2: Elcykel
fullt mojligt. Alla behover inte pendla sa langt eller kora

sa fort (vi bor trevligt nog dnnu i en réitt nara stad), men vi

anser att det vore dumt att inte ge chansen att utnyttja

cykelns mojligheter fér dem som vill det.

For séllanresor &r manga beredda att ga dver sin vanliga
pendingdistans, och cykelturism ska ocksa tas pa allvar.

Bebyggelse

Forslagen att satsa pa de mindre tatorterna ar bra. Vi onskar ett stopp for ytterligare bilbaserad
externhandel, da det leder till en “urban sprawl”-utveckling motsatt vad bade vi och OP 6nskar.

Var vision dr ett Uppsala dar majoriteten av medborgarna i staden klarar sig utan bil i vardagen. En
sadan stad borde ocksa ge gott kundunderlag for savél lokala centrum och en anpassad
specialisthandel som tydligt valkomnar cyklister, gaende och kollektivtrafikanter.

Vi vill sla vakt om nérhetsprincipen, ocksa nar det galler utrymmen f6r spontan lek och sa vidare.
OP gor bra ansatser hér. Dock saknas bade nu och i forslaget mer bostadsnéra koloniomraden.

Vi ser garna att ny bebyggelse redan idag utformas sa att den far en lag andel biltrafik. Detta kan
innebdra att ersdtta bilparkering med cykelparkering, cykelhuvudgator, bra kollektivtrafik och
bilpool.

Biltrafik

Vi foresldr att Visterleden och férslaget om ytterligare bilférbindelser 6ver Fyrisdn utgdr. Planen
foreslar att biltrafiken i stort sett inte ska tka trots 6kat befolkningstal. Detta &r en bra bérjan, men
ska vi klara miljomalen bor biltrafiken snarare minska ordentligt (vilket cykel kan ta over).

Iinget av fallen behovs dessa leder; leder som enligt all tidigare erfarenhet 6kar attraktiviteten for
biltrafik nar den bér minskas och dessutom tar resurser som borde satsas pa hallbar trafik. Bada
projekten innebdr dessutom orimliga intrang i skyddsvarda naturomraden.

Bilen é&r ett utmérkt fardmedel fér ovanliga resor, men hogst ineffektiv som individuellt
masstransportmedel. Det ska ga att komma fram med bil till alla malpunkter for exempelvis
funktionshindrade och nyttotrafik, men vi ser det inte som ett mal i sig for alla att kunna kora bil
overallt. En anledning é&r att biltrafik tenderar att dominera gaturummet och utgor en fara for 6vriga
trafikanter, framfor allt nér bilarna &r manga och kor snabbare dn gang- eller cykelhastighet.

For innerstaden bor darfor trdngselavgifter eller en bilfri zon provas.



Kollektivirafik

Forslaget med sparbunden kollektivtrafik ar intressant, och vi hoppas att det blir verklighet snarast.
Sparvagn (gdrna med egen banvall eller fil) har visat sig fungera vl i andra stader.

Cykel

Vi anser att alla som véljer cykeln ska kunna féardas aret runt mellan stadens alla platser sékert,
tryggt och utan namnvérda storningar fran biltrafik. Denna cykelvénliga védg ska vara lattorienterad,
av god kvalitet och minst lika snabb som en mer bildominerad vag.

Detta cykelnét kan besta av bade sarskilda cykelvédgar och vagar dér biltrafiken har en intensitet
och hastighet som éar sdker for alla trafikanter.

Blandtrafik mellan cykel och motorfordon i Gver 30 km/h gar emot nollvisionens princip att valdet i
en olycka inte ska vara storre &n vad manniskan klarar. Begrdnsa ddrfor hastigheten till 30 km/h i
staden generellt fér blandtrafik.

J| Y T e T
o e oo
. e

lllustration 3: En cykelhuvudled med korsning i plan, prioriterad
med vajningsplikt for korsande lokal trafik. Den gula "bilen” ar en
sa kallad velomobil - en védderskyddad cykel. (www.velomobil.se)

Cykelhuvudleder

Manga cykelvdgar har hinder och tvdra svangar som inte tillater de hastigheter moderna vaxelcyklar
kan uppna. Ideliga inbromsningar och accelerationer upplevs som mycket mer besvérande for
cyklister dn for bilister. I dag behover cyklister ofta krangla sig genom korsningar och vénta pa bilar
och pa trafiksignaler som inte behovs for cykeltrafiken i sig. Vi vill — for attraktiv cykling och allt
positivt som foljer dirmed — ha ett nat av cykelhuvudleder pa de viktigaste straken:

e Dimensionerade for minst 30 km/h, men fungerande &ven i lagre hastighet

e Med foretrdde mot de flesta korsande bilvagar (vdjningsplikt / signalprioritering) eller planskild
korsning

e Sammanhdngande och utan onddiga omvagar

Av god kvalitet pa utformning, belaggning, skyltning och underhall (hela aret)



Cykel i staden

Det &r bra att cykel prioriteras i innerstaden, och att det ska vara tydligt var man kan cykla.
Prioriteten ”gang — cykel — kollektivtrafik — yrkesbiltrafik — 6vrig biltrafik” far garna tas med igen!

Sidan 51: Andra foérsta meningen under rubriken “handlingsinriktning” till: ”Cykelnétet i staden
gors attraktivt — bekvamt, tryggt, effektivt och trafiksakert”. Légg till ”de viktigaste straken utformas
som cykelhuvudleder, med hog framkomlighet, god standard pa utformning och underhall, och
signalprioritering, huvudled eller planskildhet i korsning s anvandarna slipper onodiga stopp”.

Vi héller med om att cykelbanor ldngs vag ska vara enkelriktade (for att cykel ar en del av
fordonstrafiken), och ser positivt pa forslaget om cykelparkeringsnorm.

Forslaget pa cykelnét &r en bra borjan, men det kan finnas behov av fler nya leder.

Mindre biltrafik ger béttre trafikmiljé

Ett annat sétt att se pa trafiken i staden &r att vi redan har mangder av bra vagar for cykel —
problemet &r bara biltrafik pa dem i sadan méngd att den stor och utgor ett sékerhetsproblem. Att fa
fler att cykla kraver en sdkrare trafikmiljo, vilket man far med farre bilar. Det krévs bara att man
vagar prioritera cykeltrafiken.

Cykel pd landsbygden

Vi anser generellt att det ska ga att ta sig fram pa cykel mellan valfria punkter i Idnet med minst
den sdkerhet, genhet och kvalitet pd viigen som biltrafiken erbjuds (antingen pa separat vag eller i
saker blandtrafik). Detta dr en principfraga av vikt om vi ska ha ett trafiksystem for alla, vilket gar
att lasa direkt ur de nationella funktionsmal som finns f6r vagtrafiken.

Forslagen om separata cykelvagar pa landsbygden vidlkomnas varmt (av oss och troligen av de
flesta Bjorklingebor och Vattholmabor med flera).

Vi vill ocksa ha cykelleder till grannkommunerna — framfér allt 1dngs védg 255, men ocksa till
Enkoping och ldangs andra stackor. Konceptet ”cykelhuvudleder” bor gérna tillampas dven for
vdgarna mellan stader. Goda exempel finns i Nederldnderna och i viss man Storbritannien.

Under ”cykelvédgar pa landsbygden” (sidan 51) vill vi tilldgga I 6vrigt ska en sdker cykelmiljo
sakerstéllas i blandtrafik”, och garna principen att kunna fardas sdkert pa cykel vart &n man vill.

2+1-vagar

Vi vill ta upp fragan om 2+1-védgar: ”Allmén vag” &r per definition till for alla, inklusive cyklister.
Att bygga en vdg som inte fungerar att anvanda med cykel ar ett brott mot denna princip. 2+1-vagar
i dagens utformning ger inte utrymme for séker omkorning av cyklister.

Dérfér vore det bra om OP klargjorde att 2+1-végar ska kompletteras med vig for vriga
trafikanter. Dessa védgar ska fungera aret runt och ge lika god framkomlighet som vagen i 6vrigt —
nagot som borde vara sjdlvklart med tanke pa att cykel bade &r ett fordon lika ”seritst” som andra,
och ett satt att fardas vi bor gynna pa alla sétt som ar mojliga.
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