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Uppsala Cykelférening

Synpunkter p& “Framtidsbild f&r kollektivirafiken 2030 “

Cvkel pd kollektivirafik

Det &r bra att mojligheten att kombinera cykel + kollektivtrafik tas upp. Daremot star det inget om
att kunna ta med cykel ombord pa tag och bussar. Vi foreslar att planen tydligt kompletteras med
att man far ta med cykel pa tdg och bussar aret runt.

Cykel + kollektivtrafik utgor faktiskt ett alternativ som kan ge samma flexibilitet som bilen, men
med fa av dess nackdelar. Det &r bra for bade medborgarna och kollektivtrafiken (man kan till
exempel se det som att cykel dkar upptagningsomradet runt hallplatserna) att underlétta detta.

Vid manga resor (framfor allt daglig pendling) fungerar det att ha cykel parkerad vid héllplats /
station. Mdnga andra resor vill sdkert resendrerna gora till stallen ddr man inte har en cykel i forvag'
— och alla kan inte forutsittas dka vikbar cykel. Darfor ar det viktigt att det finns generdst med plats
for cyklar ocksa ombord pa bade bussar och tag. Bra forebild ar tex S-banan i Képenhamn.

Pa buss-sidan &r det viktigast att regionalbussarna som ska ha plats for cyklar. Om det gér att ibland
ta med cykel pa langre stadsbusslinjer (Bélinge, Skarholmen etc) ar det naturligtvis en fordel.

For tag finns dessutom en EU-férordning (nr 1371/2007) om att det ska vara principiellt mojligt att
ta med cykel ombord pa det tdg man aker med (i man av plats). Vi hoppas att UL lever upp till den.

Cykel ombord p4 tdg/buss &r var mest konkreta synpunkt. Andringar skulle till exempel vara ett
tilldgg pa sidan 57 om att “det &r latt att ta med cykel ombord pa tag och regionalbussar”.

Mer realistiska mal dnskas

Vi ser att biltrafikandelen fortfarande dr hogre dn kollektivtrafikandelen 2030, och bara en knapp
minskning i absoluta tal. Vi tror att den mangden inte ar realistisk om man samtidigt ska klara
miljomalen, framfor allt den CO,-miskning som behovs for att na IPCC:s 2-gradersmal.

Planen tar inte heller upp nagot om Peak Oil — detta borde vara med, eftersom det kraftigt kan
paverka de ekonomiska villkoren for all motortrafik (minskad tillgang till fossilbranslen drar ocksa
upp priset pa 6vriga drivmedel). Troligen ar det dnda till kollektivtrafikens fordel relativt sett.

Vi tror ocksa att cykeltrafiken har stor mojlighet att 6ka i andel. Framfor allt i tdtorterna, men
ocksd pd strickor 5-30 km. Detta tack vare bland annat moderna effektivare cyklar, elcyklar och
sadana ”cykelmotorvagar” som nu byggs i Danmark och planeras i bl.a Malmé och i Orebro.

Spdrbunden trafik

Det &r positivt med planerna pa sparbunden kollektivtrafik i Uppsala stad. De olika alternativen ar
gissningvis for att ge ”velutrymme”, men det vore 6nskvért om nagot faktiskt paborjades.

Det finns nagra detaljer att tdnka pa i detaljutformningen néar cykel och sparvagn gar delar utrymme,
men inget som vi tror blir nagot storre hinder.

Till 2030 borde ocksa en Enképingsbana och upprustad jarnvdag Uppsala-Almunge vara fardiga.
Den senare kanske vore en kandidat for “regiotram” - sparvagn / light rail till kransorterna.

1 Dessa ”6vriga” resor behover inte intraffa specifikt under rusningstrafik. Med rétt inredning behover det alltsa inte
vara nagon storre konflikt mellan cykelplatser och maxkapacitet.
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