. Cykel pd allvar i planeringen

Fortfarande pratar manga politiker och trafikplanerare om trafik — och
menar biltrafik — plus diverse "oskyddade trafikanter" som inte foljer
bilnormen. Planer och berdkningar raknar med att bilen ska vara det
dominerande transportmedlet, och gér man det blir det naturligtvis latt
sjalvuppfyllande. Bilinfrastruktur ordnas enligt alla krav, och sen kommer
kanske en oskyltad stump cykelvég, alltfor ofta som en
efterhandskonstruktion pa 6verbliven plats.

Likaledes rdknar cityhandlarna ofta med att alla kunder kommer med bil
och inte skulle anvédnda annat &ven om andra fardmedel var létta att
anvénda. Detta trots att majoriteten av kunderna inte &r bilburna.

Just nu foreslas en hel del externhandel och nya leder som okar
bilberoende respektive bilens attraktivet och ddrmed andel. Dessutom
forsvinner parker och kolonitradgardar inom cykelavstand.

Ta cykel pa allvar i trafikplaneringen. Sluta tink bil / oskyddade.
Rikna med cykeltrafik som ett trafikslag minst lika viktigt som bil.

Bevara levande grannskap, och undvik bilgenererande externhandel.

Stdll krav pa att nya bostadsomrdden dr bilfriare dn gamla. Sink P-
normen och forbittra cykelparkeringsnormen med inomhus-P. Prova
pilotomraden som r i stort sett bilfria utéver poolbilar.

Cykelnat lika bra som bilnatet

”Cykelndtet” ar de vdgar cykeltrafiken far anvinda, oavsett om det &r
allmén vég, cykelfil eller cykelvég. Vi vill att detta ndt ska vara lika
gent, hinderfritt och vilunderhdllet som bilnditet. Vi vill ocksa att det
ska vara lika sikert, vilket i manga fall kan innebdra att minska
biltrafikens mdngd eller hastighet, liksom att separera biltrafiken.

Cykel till kransorterna och langre

Det gar utmadrkt att cykla strackor 6ver en mil, men det &r roligare om
man slipper biltrafik i 90 km/h. Bygg separata asfalterade cykelvigar till
Bjorklinge, Bdlinge, Fjdllnora, Vreta, Vassunda osv - sa lange borde
enligt nollvisionen biltrafik annars egentligen begransas till 30 km/h ...

Cykelviagar mellan stiderna gynnar bade turister och invanare i
lanet. For vad en mil motorvig kostad skulle man faktiskt fa ett nit i
hela Uppland. Samarbeta med grannkommunerna om bilfri cykelvdg
mellan staderna i Uppland, och bygg ett nationellt cykelnat.

- Cykelhuvudleder

Manga cykelvagar har hinder och tvira sviangar, som inte gor mojligt de
hastigheter moderna véxelcyklar klarar. Ideliga inbromsningar och
accelerationer upplevs som mycket mer besvarande for cyklister &n
bilister. Cyklister behover ofta krangla sig genom korsningar, vinta pa
bilar och i trafiksignaler (som inte behovs for cykeltrafiken i sig) och
slosa tid och muskelkraft i onédan. Bygg ett ndt av cykelhuvudleder
mellan Uppsalas stadsdelar:

o Dimensionerade for minst 30 km/h
o Foretrade mot de korsande bilvégar eller planskilda
o Sammanhdngande och utan onddiga omvéagar

o Haogsta kvalitet pa utformning och underhall aret runt

Genomgadng av korsningar

Pa manga stdllen slutar separat cykelfil utan vidare hanvisning. Likasa
finns det nybyggda kosningar som inte tillater ex. cykel med barnkérra
efterat, och detektorer som inte kdnner av cykel pa cykeltillatna vagar.
Inventera och dtgdrda korsningar sd de fungerar bra med cykel.

Allman vag ftill for alla

Manga strackor ”allmén vdg” byggs numera om med sidordcken eller till
2+1 vég. Detta ger en béttre bilvdg — pa bekostnad av 6vriga trafikslag.
For cykel kan 2+1-ombyggnad innebéra i praktiken ocykelbart pa en
tidigare helt OK vag. Vi ser det som en rdttighetfrdga att kunna fardas
sdkert mellan valfria punkter i ldnet utan att behdva dga en bil.

Inga atgdrder for biltrafiken ska ske pa bekostnad av cykel. 2+1-vigar
ska klassas som motorvdg, och bra alternativvig sdkerstdllas.

Mobilitetskontor och information

Inrdittta ett mobilitetskontor for att hjilpa medborgarna som
trafikanter. Ett viktigt uppdrag for detta dr minskat skolskjutsande.

Vi vill ocksa att det ska finnas detaljerad skyltning i och mellan alla
stadsdelar, en aktuell cykelkarta och pa hemsidan en cykelvigvisare.



. Valkomna cykelturister

Cykelturister ska kédnna sig lika vidlkomna som bilburna. Vid infarterna
ska det finnas cykelkartor, och pa dessa cykelkartor ska turistlederna,
nationella cykelvagar och annat for cykelturister nyttigt vara med.

Parkering och uthyrning

Lund har ett hus som heter "Lundahoj", precis intill stationen. Dér kan
man lana/hyra cyklar, och parkera cyklar inomhus - antingen gratis eller —
for bevakad parkering — mot en lag avgift.

Nu ndr vi far resecentrum borde det vara sjdlvklarhet att bygga ut
cykelparkering inomhus och alla andra faciliteter, speciellt som det for
bilférvaring finns ett stort P-hus inomhus. Kan Lund borde Uppsala
kunna! Bygg inomhus-P och cykelutldning vid resecentrum.

Att pendla till arbetet underléttas av det finns sdker cykelparkering och
(for langpendlare 6ver milen) dusch. Se till att arbetsplatser och andra
mdalpunkter har siker och viderskyddad cykelparkering.

En hel del strackningar borde inte anvandas till gatuparkering, da det
leder till farliga omkorningar av cyklister. Prioritera sikerhet for
cyklister éver att tillhandahadlla bil-P pa gatumark.

Oka anslagen

For att kunna nd kommunens mal om cykelandel och klimat behovs bade
pengar och prioritering. Oka cykelanslagen till minst bilanslagens nivd,
och mer sa linge kommunens madl inte dr nadda. Se ocksa till att det
finns tillrdckligt manga cykelplanerare anstillda.

Att byta bil mot cykel minskar behovet av dyra motorleder.
Ersditt forslag som 6kar biltrafikens attraktivitet med cykel och spdr.

VAaga prioritera cykel

Uppsala &r och bor vara en kompakt, livfull europeisk stad. Det innebar
att det ar trdngt. Om man sldpper pa biltrafik dr det vanliga resultatet att
den dominerar bade luft, ljud- och gaturum. Storsta hindret for 6kad cykel
ar dessutom biltrafik. Minskar vi biltrafiken gor vi férutom att slippa
vagbyggen ocksa cykelmiljon sakrare.

Vaga gora stadsvanliga och héllbara trafikslag ett lttare val:
minska biltrafiken och prova biltullar eller bilfri innerstad.

11 punkter for battre
cykeltrafik I Uppsala

Stadsmiljé i Gronine, Nederldnderna. Nog kan Uppsa-la lika bra?
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