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Sammanfattning

Uppsala cykelférening ser positivt pa att anslagen till cykel och hallbar kollektivtrafik starks.
Planen tar cykelbrister pa stérre allvar och lyfter cykel som fardmedel battre an tidigare.

Daremot anvander planen en féraldrad prognosstyrning fér motortrafiken, och saknar
berakningar med backcasting hur klimatmalen for trafiken ska nas. Forslagen om motesfri
vag 55 och 288 bor utga eftersom de 6kar biltrafiken och klimatpaverkan pa ett satt som
hdgst troligen inte ar férenligt med en nédvandig omstallning till hallbart resande.

Vi dnskar ocksa ett tydligare mal om ett pa sikt sammanhangande regionalt cykelnat. Vi
avser att lagga ett forslag om sadant cykelnat som komplement till denna remiss.

Mal och brister

Vi haller helt med om att “For att utveckla transportsystemet i Uppsala lan behover
framkomlighet, tillganglighet och sékerhet forbattras for hallbara transporter, det vill sdga
kollektivtrafik, cykel och gang.”, och att styra dver till hallbart resande per strak.
Fyrstegsprincipen ar ocksa bra, men vi ar osakra pa om steg 1- och 2-atgarder anvands
nog.

Det ar anmarkningsvart att planen inte innehaller nagon berékning med backcasting hur de
klimatmal som anges for transportsystemet ska nas. Med bakgrund av att den samlade
effektbeddmningen visar pa negativ klimatnytta med de storre vagprojekten, och
trafikverkets brist pa redovisade satt att na klimatmalen fér nationella objekt ser vi inte att
planen ar tillracklig for att na klimatmalen - sarskilt inte med féreslagna vagsatsningar.

Vi ar ocksa forvanade 6ver att planen fortfarande anvander prognosstyrning dar
motortrafiken forutsatts 6ka med viss volym, och att vagnatet byggs ut efter detta. Det ar ett
passivt satt att planera utifran givna mal, och om en utveckling enligt given prognos ar
oférenlig med hansynsmal som klimatpaverkan, varfor ar den alls med i planen?

Trafikverket sdger numera ocksa sjalva att “I ett transportsystem som har stallt om och natt
klimatmalen kan trafiken med bil och lastbil antas ha minskat jamfért bade med prognosen
och volymen idag™'. En aktiv malstyrning utifran vilkken mobilitet som 6nskas inom ramarna
for att hansynsmalen uppnas bor vara huvudlinjen.

' Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029, remissversion 2017-08-31 s. 25
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Cykelsatsningar

Vi ar glada 6ver att planen uppmarksammar att motesfri vag innebar kompletterande vag
for cykeltrafik. Det ar viktigt att en sddan cykelvag finansieras inom projektet och star klart
samtidigt med delen fér motortrafik om fler sddana vagar mot férmodan skulle byggas.

Pa samma satt ar det viktigt att 6vriga atgarder for sakerhet for bil, till exempel racken vid
vagkant, inte gors sa att de minskar sakerhet eller trygghet for cykel om det ar blandtrafik.

Vi ar glada dver att planen boérjar diskutera ett regionalt cykelnat. Vi dnskar daremot att
formuleringen om att natet “binder ihop tatorter i vissa fall” ersatts med ett tydligare mal om
ett sammanhangande regionalt cykelnat - sarskilt som just brister mellan orter lyfts fram val.

Vi ar ocksa mycket positiva till 6kade medel till cykel. Medel fran de stora vagprojekt som
stryks ur planen pa grund av negativ klimatnytta kan fordelas till bade cykel och
kollektivtrafik.

Vi 6nskar att det blir tydligare att Trafikverket som princip ansvarar for cykelnatet mellan
staderna, och att det inte nédvandigtvis behdver byggas i omedelbart anslutning till det
ovriga statliga vagnatet utan bara att cykelvagarna betjanar samma relationer.

Vagsatsningar

Vi foreslar att inga ombyggnader till 2+1-vag gors, vare sig pa vag 288 eller pa vag 55.
Den samlade effektbeddémningen gar emot dessa projekt for bade klimat och évriga
miljéfragor, och sa lange ingen berakning finns som tydligt visar att dessa gar att géra inom
ramarna for de klimatmal som finns for vagtrafiken ar projekten inte lampliga att genomfora.

Vi vill poangtera att natet for bil i stort sett ar fardigbyggt, men att stora delar av natet
for cykel aterstar. Det ar ocksa viktigt att papeka att trafiken med motorfordon behéver
minska for att klara de miljé- och sakerhetsmal som finns for transportsektorn. Kapacitets-
eller framkomlighetsatgarder for biltrafik bor darfor inte vara aktuella annat an i sallsynta
undantagsfall. Sakerhetshéjande atgarder kan och bor genomféras, men ska goéras effektivt
och inte genom dyra kapacitetshéjande steg 3- eller 4-atgarder.

Brister och atgarder per strak

For vag 288 forordar vi mindre atgarder for trafiksakerhet och 80 km/h. Fér sakerhet ar det
ocksa viktigt att fardigstalla cykelvagen langs 2+1-strackan Hov-Gimo. Finansiering av detta
bor raknas till existerande projekt med 2+1-vag. Det ar utmarkt att planen uppmarksammar
cykelmiljon Gimo-Borstil och féreslar atgard i form av cykelvag.

For vag 55 foreslar vi utbyggnad av god cykelvag hela strackan, med bérjan att asfaltera
cykelvagen Uppsala-Séava och komplettera pa gammal banvall fram till Orsundsbro. Fér att
garantera en lagsta godtagbar standard behévs ocksa separat cykelvag pa strackan
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Enkoéping-Hjulsta-(Strangnas) som ar kraftigt trafikerad och saknar vagren. Det ar bra att
planen lyfter upp bristen pa god cykelmiljo langs denna stracka.

Utbyggnad av ytterligare 2+1-vag avrader vi kraftigt fran pa grund av effektbedémningen for
klimat. Kapacitetshojande atgarder for biltrafiken langs vag 55 bor inte heller vara
nddvandiga da vagen pa sikt kommer fa en betydligt mindre roll nar jarnvagen
Uppsala-Enkdping ar klar.

Cykelvég langs vag 70 ar utmarkt och bér som planen sager kunna lésas delvis pa
befintliga mindre vagar, sa lange de ar asfalterade och inte innebar stora omvagar.

Nar brister for Uppsala centralstation atgardas boér mojligheten till kapacitetsstark
cykelparkering inomhus sakras - Uppsala kommer férmodligen behdva flera
cykelparkeringsanlaggningar inomhus vid stationen for att méta behoven av saker parkering.

Stationslage i Bergsbrunna kan underlatta for hallbart resande till sédra Uppsala. Vi vill
papeka att det ar mycket viktigt att planerna kring detta inte utgar fran nagon ny lank for
motortrafik éver Fyrisan i hdjd med Ultuna. En sadan lank skulle 6ka biltrafiken, motarbeta
hallbart resande, och dventyra Arike Fyris. En val utformad cykelbro kan ddremot fungera.

Cykelvag langs vag 600 till Bjorklinge pa befintlig vagren ar inte helt optimalt. En
utformning dar vagrenen byggs om till cykelvag ger inte en lika attraktiv, trygg eller saker
cykelmiljo som separerad cykelvag. Skillnaden mot cykling i befintlig vagren ar inte heller
stor. Vi foreslar att vagen om majligt byggs till Lovstalét som separat cykelvag, med boérjan
vid Fyrisan dar vag 700 korsar den planerade cykelvagen Gamla Uppsala - Storvad - Ulva -
Balinge. Vi ser positivt pa en cykelvag till Bjorklinge, men den bér géras med god kvalitet.

Vi foreslar ocksa att specifikt lagga till foljande cykelobjekt pa lampligt satt:

Cykelvag Gunsta-Almunge ar ett mycket angelaget objekt. Vi féreslar att lanka ihop
cykelvagen till Gunsta med cykelvagar i Lanna och Almunge. | projektet ingar ocksa sakring
av kvaliteten pa befintlig cykelvdg och mindre linjeratningar i Vedyxa och Barby.

Cykelvag langs vag 72 ar ocksa angelaget. Dar finns den troligen samsta cykelmiljon i
lanet, inga alternativa vagar och samtidigt manga samhallen langs strackan.
Vi dnskar prioritera att denna kan pabdrjas sa snart som méjligt som namnsatt objekt.

Cykelvég Flottsund - Vassunda har funnits i planeringen lange. Det ar angelaget att den
finansieras sa den kan genomféras, och att den utformas sa aven snabb cykeltrafik ryms.
Aven en cykelvag Uppsala-Alsike-Knivsta och vidare séderut till Stockholms 1an bor
pabdrijas.

Cykelvag Storvreta - Vattholma - Skyttorp ar viktigt, och har bra underlag fér bade snabb-
och familjecykling. Vi féreslar en dragning narmare Fyrisan och jarnvagen an vag 290. |

projektet bor ocksa inga kvalitetssakring Uppsala - Storvreta och inne i Storvreta samhalle.

Fler detaljer finns i vart forslag till regionalt cykelnat i separat dokument.
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Teckenforklaring

Regionalt cykelnat
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Mindre cykelprojekt

Det ar bra att potten fér cykelatgarder 6kas. Objekt som behdver rymmas inom denna ar
bland annat Enkdping - Skolsta, Orsundsbro - Alsta och Bélsta - Overgran. Cykelvagar fran
Tarnsjo till Gysinge liksom Alvkarleby-Karlholmsbruk-Skarplinge &r ocksé viktiga.

Atgardsplan

Tilldelning for vag 55 och vag 288 minskas till vad som behdvs for enklare trafiksdkerhets-
atgarder och genomgéaende cykelvag. Utdver befintliga objekt bor cykelvag langs vag 255,
72, 282 och norrut mot Skyttorp sa langt planeringen tillater vara med som namnsatt objekt.

Sprakligt

Begreppet “oskyddade trafikanter” bor utga, eftersom det dodljer vilka stora skillnader det
finns mellan gang och cykel bl.a. i fraga om krav pa infrastruktur. Det ar ocksa latt
bilnormativt.
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