u(F Remissvar Regional cykelstrategi
e Uppsala cykelforening

Sammanfattning

Uppsala cykelférening ar 6éverlag mycket positiva till regionens installning till cykeln som
ett transportmedel med stor potential. Vi ar speciellt glada dver att regionen inte bara
vardesatter de milj6- och halsomassiga fordelar som cykeltrafiken medfér, utan ocksa ser
att en 6kad Overgang till cykeltrafik I6ser manga trafikproblem.

Vi ser dock omraden som behdéver starkas ytterligare. Vi saknar tillganglighetsaspekten - i
princip en ratt att pa det allmanna vagnatet (motortrafikleder och motorvagar undantagna)
kunna ta sig fram pa ett sakert satt utan att behéva motorfordon.

Vi saknar ocksa ett forslag pa ett sammanhangande cykelnat, vilket vi tycker bor inga i
strategin. Ett sadant nat ar inte utopiskt; kostnaden for ett nat mellan alla storre orter i
lanet dverskuggas latt av typiska motorvagssatsningar. Saddana cykelnat finns ocksa redan
i Danmark, Nederlanderna, Tyskland och Belgien. UCF Onskar att det i strategin framgar
ungefar hur ett sadant cykelnat ska se ut.

Vi bifogar darfor till lanstransportplanen ett férslag om sadant regionalt cykelnat.

Det bér anmarkas att manga av de namnda positiva effekterna av cyklandet (minskade
utslapp av vaxthusgaser, partiklar och luftféroreningar, minskat buller och minskad
trangsel) beror pa reducerad bilanvanding och inte 6kat cyklande. En 6kning av cyklandet i
sig medfor inte lika positiva effekter, om inte bilanvandning minskar i motsvarande grad.
Darfor bor bilnomativiteten brytas samtidigt som cyklandet 6kar. En omférdelning av resor
fran motoriserade fardmedel till cykel bor efterstravas.

Vidare dnskar vi att cykeln inte bara ses som ett transportmedel for korta och medellanga
strackor, utan ocksa i sig for regionalt sett langre strackor.

Mal och indikatorer

For att klara de mal som stélls pa strategin utifran (framforallt om trafikens klimatpaverkan)
behdvs ambitidsare mal och ett tydligare uttalat mal att biltrafiken ska minska. Vi ser garna
ocksa att ett mer 6vergripande mal l1aggs till bland de andra malen att "Végnaétet i ldnet ska
vara till fér alla och ska vara sékert och attraktivt &ven om man gar eller cyklar. Visionen &ar
att det ska ga att fardas pa cykel mellan alla platser i Idnet sdkert, bekvamt, tryggt och
utan att stéras av stérre méngder buller eller avgaser”

Mal 3 om att antal dédade och skadade ska vara halverade ska bytas till minst halverad,
eller hégst 4 personer per ar. Malet om noll bér ocksa nas nara 2030.

Vi skulle garna se att framtidsbilden i kapitel sex framfors som ett mal, da de tre malen i
strategin mer ar indikatorer pa det som ska uppnas.
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Vi anser att mal tva "Ar 2030 ska cykeltrafikens fardmedelsandel 6ka med 10
procentenheter jamfért med 2016" ar for lagt satt. Cirka halften av alla bilresor idag ar
kortare an fem km, vilket gor att en rimligare malsattning ar att fram till 2030 ersatta
majoriteten av alla bilresor kortare an fem km med cykel, samt att 6ka antalet cykelresor
med 30 procentenheter.

For att na de mal som strategin féresprakar och de mal som vi foreslar kravs ocksa
etappmal med uppfdljning. Tydligare backcasting vore 6nskvart bade har och i
|lanstransportplanen.

UCF foresprakar aven tillagg av féljande mal:

e "l varje av statliga medel finansierat vagprojekt ska god cykelmiljé inga som en del
av projektet och normalt fardigstallas samtidigt som 6vriga delar".

e Att cykeln ses som ett minst likvardigt transportmedel till bilen, och att
bilnormativiteten bryts. | t.ex. framtidsbilden (kap. 6) beskrivs cykeln som ett
effektivt alternativ till bilen. Dar anas fortfarande bilen som norm, och cykeln som en
ersattning. Fragan kan ses som svargreppad, men arbete bade internt och utat kan
vara en viktig steg 1-atgard.

e Att specifikt cykeltrafiken utanfor staderna ska dka.

e Med tanke pa klimatmalen (trafiken ska vara CO2-neutral 2030!), men aven med
tanke pa buller och emissioner av partikel och andra luftféroreningar behdver inte
bara cyklandet dka, utan aven att biltrafiken behdver minska i absoluta tal.

Saknade omraden i strategin

Vi ar glada att det i remissen tas upp att cykeltrafik bidrar till mindre trangsel. Detta skulle
kunna utvecklas till att cykelsatsningar i manga fall med dverlagsen samhallsekonomisk
effekt kan ersétta dyra kapacitetshojande bilatgarder i eller nara tatorterna.

L1

| remissen finns ingen definition av “korta”, “meddellanga” och “langa” avstand. For
tydlighetens skull bér detta framga. Strategin skulle kunna vara tydligare med att aven
cykelresor pa 10-60 km ar att rakna med. Strackor pa 20-30 ar inte orimlig pendling med
moderna cykeltyper och fér den som vill halla sig i form, och langre cykelresor har stor
potential bade for vardagliga sallanresor, fritid, turism och motion.

Cykling pa landsbygden

For manga landsbygdsbor har egen bil blivit en symbol for frihet och oberoende. Det
argumenteras ibland for billigare bensin for glesbygden sa att hela Sverige ska leva, vilket
visar pa bilens sarstatus. Ett stort hinder for lands- och glesbygdsbor att bérja cykla ar
bristen pa saker cykelmiljé. Vi vill darfor i vart forslag om regionalt cykelnat lyfta behovet
av saker cykelmiljo aven utanfor tatorterna.

Det finns ocksa starka kulturella forestallningar om bilen som det enda mdjliga
transportmedlet utanfér stadsmiljé. Detta trots att cyklar, vanliga tvahjulingar saval som
elcyklar, liggcyklar, velomobiler och inte minst cykel + kollektivtrafik vanligen fungerar val
pa bade landsbygden och i de mindre tatorterna som egentligen har valdigt god potential
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att trafikforsorjas med cykel. UCF valkomnar darfér en strategi for hur regionen och
kommuner tillsammans ska arbeta for att andra radande forestallningar om fardmedel.

Utformning av cykelinfrastruktur

Det saknas strategier for hur cykelinfrastrukturen ska bli bade sakrare och mer attraktiv.
Detta da manga nya cykelvagar i stadsmiljo, trots goda intentioner, ofta ar daligt
utformade. UCF anser darfor att det borde inga som insats att inhamta och anvanda
erfarenheter som redan finns, till exempel basta praxis fran Danmark och Nederlanderna.

| den regionala cykelstrategin star att “Cykel som transportmedel ar tillganglig for i stort
sett alla oavsett alder, inkomst, bakgrund, utbildning eller kon.” For att klara alla typer av
resor behdver infrastrukturen svara upp till detta i fraga om tydlighet, bredd och
framkomlighet.

| remissen star det inget tydligt om separering av gang- och cykeltrafik. UCF foresprakar i
tatorterna nivaseparerade gang- och cykelytor enkelriktade pa var sida vagen (for att
undvika krock bil-cykel vid korsningar), sasom det ofta gors i Danmark och Nederlanderna.
Det 6kar sakerheten markant, da trafikanter i mycket hogre utstrackning haller sig pa ratt
bana, speciellt vintertid, da sno ofta tacker vagmarkeringar. Dartill starker en nivaskillnad
mellan de tre trafikslagen cykelns status som egen fordonskategori. Forskning visar att
dubbelriktade cykelvagar ar farligare an enkelriktade och att cykla pa en dubbelriktad
cykelvag medfér en storre olycksrisk an att cykla pa vagen , framst pa grund av
kollisionsrisken vid korsningar (Pasanen: “The risks of cycling”, 2001). Darfoér anser vi att
cykelvagar i tatort ska utformas som enkelriktade pa var sida vagen pa de stallen det finns
manga korsningar.

Hela-resan-perspektivet

UCF anser att det i remissen ar bra skrivet om cykelparkering. Vi saknar dock en
formulering om att cykeltak vid parkeringar ar énskvart. | nulaget star cykeltak endast som
indikator (se 7.3A). Vidare énskar vi en stravan efter att inomhusparkering och lasbara
cykelskap ska bli standard vid jarnvagsstationer och viktigare busshallplatser.

UCF 6nskar mer betoning pa att det bér vara latt att ta med cykel i kollektivirafik. Bussar
och tag bor ha gott om plats for cyklar och det bér vara méjliga att medféra cykel aret runt.
Begransningar i rusningstrafik kan finnas men bor undvikas. Dar det finns risk att
cykelutrymmen blir fullbelagda ska det ga att boka plats for sin cykel, sa att en resa med
cykel + tag/buss blir férutsagbar.

Prioriteringsprinciperna

Vad galler prioritering ar det i stort sett rimliga mal, férutsatt att det sker mot bakgrund att
det ar en del av ett vaxande och pa sikt sammanhangande cykelnat. Pa sikt behdver vi ett
bilfritt regionalt cykelnat, dels for att na malen om cykelmiljo och dels for att na
nollvisionen. Detta innebar att cykelnatet behover byggas ut i betydligt hogre grad an
bilnatet, som i nulaget ar i princip fardigutbyggt. Detta ar inte helt en fraga for
cykelstrategin, men den kan vara tydlig med att utbyggnad av cykelnat vanligen ar mer
prioriterat an bilatgarder (i den man sadana alls genomfors, med tanke pa de negativa
klimateffekter manga av dem innebar).
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Vi énskar en prioritering av utarbetning av en minimistandard i fraga av trafiksakerhet for
cykel och utformning av cykelvagar (vid till exempel 2+1-vagar), samt att biltrafikens
intensitet ocksa paverkar vad som prioriteras. Vi foresprakar darfor att ni ersatter

"Att bygga cykelvag léngs alla strackor ar inte méjligt pa grund av de ekonomiska
begrénsningar som finns i den regionala transportinfrastrukturplanen” med

"Alla végar dér cykeltrafik &r tillaten ska i princip vara cykelvénliga, men att sékerstélla
detta behbver goéras i prioriteringsordning. Utbyggnad av cykelnétet ska ske med eft
sammanhaéllande nat som mal, men med de strdckor dar behovet éar storst forst".

Har vill vi ocksa poangtera att “langs det statliga vagnatet” (se 2.) ar en begransning -
cykelnatet behover inte nédvandigtvis vara i fysisk narhet av allman vag. En cykelvag en
langre bit bort fran motortrafik kan vara attraktivare, tryggare och ibland sakrare.

Vad galler prioritering av arbete fore fritid bor det inte ske kategoriskt; aven fritidsresor ar
resor som gors och dar cykel ska vara en mojlighet. Sarskilt prioriterat kan vara strackor
dit manga reser for friluftsliv och dar det idag saknas bra cykelinfrastruktur, till exempel till
Fjallnora (dit det i nulaget saknas kollektivtrafik) och till Hammarskog, for att ge exempel
fran Uppsala kommun.

UCF noterar att resursbristen galler pa grund av sma medel till cykel. Om lika mycket
pengar som totalt sett satsats pa 288-bygget skulle laggas pa cykelinfrastruktur skulle
mycket mer vara mojligt att géra. Det ar viktigt att poangtera att detta ocksa ar en
prioriteringsprincip.
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